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l'intermodalita e l'interscambio, segnalare all'ufficio scolastico regionale
eventuali problemi legati al trasporto dei disabili, favorire l'utilizzo della
bicicletta e di servizi di noleggio di veicoli elettrici o a basso impatto
ambientale, verificare soluzioni, con il supporto delle aziende che gestiscono
i servizi di trasporto locale, su gomma e su ferro, per il miglioramento dei
servizi e I'integrazione degli stessi.

Piedibus e Bicibus sono, attualmente, tra i sistemi di mobilitd collettiva e
sostenibile maggiormente praticati nelle scuole primarie e secondarie
inferiori, poiché influiscono sia sulla riduzione della congestione veicolare nei
pressi delle scuole, che sulla educazione e salute psico-fisica dei bambini.
Entrambi sono degli “scuolabus umani” formati da un gruppo di studenti
diretti da casa a scuola e ritorno lungo percorsi definiti e protetti.

Sul fronte pedonalita si rende necessario avviare una pianificazione specifica
attraverso il ‘Piano per I'Eliminazione delle barriere architettoniche” (PEBA),
che consenta di dimensionare il fabbisogno complessivo, articolare il relativo
piano finanziario ed individuare le priorita di intervento relativamente alla
fruibilita dello spazio pubblico per soggetti con differenti disabilita fisiche
ma anche percettive di diversa natura (es. daltonismo, dislessia, ecc...).
Il PEBA & di fatto un piano attuativo specifico che approfondisce la
mappatura delle criticita e costruisce degli abachi di intervento,
guantificando il fabbisogno economico e lo sviluppo temporale preciso;
azioni di mappatura partecipata sono auspicabili per costruire insieme alla
popolazione la consapevolezza sui percorsi pedonali urbani.
| criteri generali della progettazione accessibile per percorsi e pavimentazioni
cosi come le specifiche tecniche sono delineati da:
» Decreto del Presidente della Repubblica 24 luglio 1996, n. 503.
Regolamento recante norme per |'eliminazione delle
barriere architettoniche negli edifici, spazi e servizi pubblici;
» Decreto Ministeriale - Ministero dei Lavori Pubblici 14 giugno 1989, n. 236.

Riguardo al superamento delle barriere percettive e in particolare alla
rogettazione di segnalazioni tattili nei percorsi per l'orientamento e
'informazione di persone con deficit visivo questi stessi articoli non offrono

ai progettisti indicazioni altrettanto precise.

In generale & possibile definire che la sezione dei percorsi pedonali (in

particolare quelli prioritari) non dovrebbe essere inferiore a 1,5 metri, da
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elevarsi ad almeno 3 m nel caso di percorsi alberati, ferme restando minori
ampiezze nei tratti condizionati da edificd preesistenti. Tale larghezza
ordinaria pud ridursi fino al minimo di 0,9 m solo in corrispondenza di punti
singolari, quali ostacoli, sporgenze o manufatti di arredo urbano o di servizio
urbano (pali, segnali, panchine, cabine, contenitori per rifiuti, ecc.).

In caso di successiva apposizione di ulteriori manufatti di servizio urbano o di

arredo urbano, si deve comunque rispettare in qualsiasi punto la dimensione
minima di 0,9 metri.
| percorsi pedonali, qualora siano affiancati a carreggiate stradali, dovranno

essere separati da queste da elementi fisici in rilievo o da un dislivello
maggiore di 15 cm. In 1u-esta seconda eventualita, i percorsi dovranno essere
adeguatamente raccordati nei punti di attraversamento e in

corrispondenza delle aree di sosta e di fermata, ai fini di evitare barriere
architettoniche. L'innesto sulla strada delle rampe d'accesso ai marciapiedi
non deve costituire un gradino superiore a 2,5 cm.




