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PRIORITA E FUNZIONE DEI PARCHEGGI

Priorita alta - intervento nel breve periodo

Parcheggio centrale e Terminal Bus

Il parcheggio centrale, accessibile da Via 5an Donato, avra una funzione iungono, a partire dalle porte di accesso alla citta. Dopo aver lasciato qui
fondamentale sia per i cittadini provenienti dalle aree periferiche e dalle  |'automobile, i turisti potrenno proseguire a piedi alla volta degli attrattori,
campagne, sia per i turisti e gli avventori provenienti dall'esterno. A tal  guidati dai percorsi pedonali individuati.

proposito, sara fondamentale provvedere alla sistemazione di una  Unafunzione di scambio intermodale sara data anche all'attuale parcheggio
segnaletica che ne indichi la posizione lungo tutti gli itinerari che qui dei bus, che si trasformera in un terminal dal quale procedere poi a piedi.
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=== Percorsi pedonali significativi

Priorita media - intervento nel medio periodo
Kiss&Ride per le scuole, City Logistic e turismo

| parcheggi che andranno a realizzarsi in una seconda fase avranno un alto  con pratiche come Piedibus o Bicibus. Il parcheggio a Sud, in particolare,

livello di caratterizzazione e serviranno a gestire al meglio i servizi connessi
alla citta.

Una tipologia & quella del parcheggio a Sud, nei pressi dell'area archeologica
o dellArea Mercatale, dove sara possibile far confluire le automobili dei
genitori che accompagnano a scuola i bambini, che da |i potranno proseguire

servire anche i turisti diretti all'adiacente area archeologica. A Nord
della citta invece, il parcheggio di Via Lussemburgo sara funzionale al servizio
della city logistic: i mezzi pesanti rotrannu fermarsi qui, mentre la consegna
in citta avverra tramite mezzi pii leggeri (biciclette eventualmente
elettriche, cargo bike, etc.)
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